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TULESTIFTELSEN

Mirta och Ingmar Lindkvists Stiftelse till stod
for Foreningen Gotlandstaget.

Tule-stiftelsen bildades 1982 och &r dgare till
Tule jarnvagsstation i Halla socken pé mellersta
Gotland. Stationshuset kan hyras av medlemmar
i foreningen Gotlandstéget.

Korrespondens med stiftelsen sidndes till:
Staffan Beijer, Rutegatan 109, 621 43, Visby
070-583 05 19
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OBS! Inbetalning till Stiftelsen sker genom
direktinséttning via Swedbank till f6ljande
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Boende i Hesselby station

For hyra av Hesselby stn kontakta Staffan
Beijer: 070-583 05 19
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Ledare:

Foreningen har under tiotalet ar priorit-
erat personvagnarna for att komma ikapp
behovet av sittplatskapacitet vid trafiktop-
par. Vi har renoverat GJ C 44 och har SJ
Cp 407 pé gang. Dessutom har vi lanat in
0J Co 22, ett 1an som &r pa vig att ta slut.
Krasst kan man siga att personvagnsreno-
veringar tar lang tid, i synnerhet hos oss
dér renoveringsobjekten dr mer fragment
av vagnar 4n regelritta fordon som beh6ver
lite uppsnyggning.

I ar réckte vagnskapaciteten till for
Tomtetdget, vilket drbra. Samtidigt noterar
vi att vi under trafikdagar med kryssning-
stdg inbokade behover tre boggivagnar for
attklara behovet. Tiden nér det rickte med
en boggivagn och en tvaaxlig personvagn
kénns avldgsen.

Det hér &r viktigt att forstd ndr man ser
de projekt som pagar f n. Vara fordon rul-
lar ldngre strackor dn forr. De slits precis

som nér de gick i ordinarie trafik. Att ha
ett antal renoverade vagnar som kan séttas
in i trafiken &r darfor viktigt. Var verkliga
slitvarg ar GJ Co 8, den vagnen har gatt i
princip i varje persontag som rullat pd GHJ
sedan mitten av 1970-talet. Den vagnen
maste snart fa en storre Gversyn, uppsnyg-
gning och genomgéng av boggier etc. For
att detta ska kunna ske méste vi ha SJ Bop
876 och ytterligare en boggivagn i trafik
for att klara en langre avstillning av 8:an.

Vi kommer framover att g& igenom
vara vagnar med ett visst intervall. Det i
sin tur krdver att det finns en viss méngd
renoverade fordon tillgéngliga. Frdnvaron
av postvagnen i Tomtetaget innebar att
1878-arsvagnen C 42 rullade denna dag.
Venavagnen ger oss ytterligare ett tillskott,
men vi har inte rdd med att en boggivagn
forsvinner ur trafiken under hogsésong. For
att komma pa ritt sida av detta dilemma

Ordforanden har ordet:

Riétt ofta fir man hora: Finns det tag pa
Gotland? Och svaret dr ju som bekant,
ja, vi har Gotlands Hesselby Jernvig och
Kalktaget i Bldse. Men det finns faktiskt
fortfarande i jirnvig pa Ostergarnsholm
fran hamnen till fyren, men det 4r inte sa
manga somserden da detinte ar helt enkelt
att besoka Ostergarnsholm.

Men det har funnits méanga jarnvagar
som alla vet. Gotlands Jarnvédg 1878~
1960 Léarbro-Visby-Burgsvik. Efter 1960
trafikerades sparet fran Slakteriet till Visby
hamn ytterligare ndgot &r men 1963 var det
slut, och alla spar rivna. Trafikaktiebolaget
Visby-Visterhejde Jarnvdg som bdrjade
som sparvég till Regementet 1903 och
utdkades till Hallvards i Visterhejde 1912
wrafikenladesned och sparenrevs 1940 den
sista biten fran Kneippbyn till Visborgsga-
tan revs 1948. 1898 6ppnades jarnvéigen
till Klintehamn KIRJ, som efter det att
Sydvistra Gotlands Jarnvig byggts 1924,
slogs den snart ihop med KIRJ. Trafiken
lades ner 1953 och spéren revs fran 1958.
Nistan lika lang livstid hade Slite Roma
Jarnvdg SIRJ som dppnades 1902 och mot
slutet hade samtrafik med KIRJ. Staten
tog Over de gotldndska jarnvdgarna 1948
och trafiken fran Slite till Roma lades ner
1953 och sparen revs 1958. Mellan Hemse
och Ronehamn hade vi trafik 1903 — 1918.

Sparstumpen 141

Det fanns ocksé Jarmvég Fran Klintehamn
till Klintebys 1910 — 1916, riven 1917.
Men nu ndr man bdrjat bryta sten i storre
utstrackning hade det kanske inte hade varit
s& dumt om den funnits kvar for transport
av sten till hamnen.

Men det har ocksd funnits ménga jarnva-
gar i alla de kalkbrott som funnits och finns
pa norra Gotland. Storungs 1908 — 1968,
Blase 1895 — 1954, och ateruppbyggd med
600 mm sparvidd 1991. Ahrs kalkbrott
1930-1959, Bungenis kalkbrott 1905 —
1964, File Hajdar 1947 — 1952, Furillens
kalkverk och brott 1908 — 1973, Norshol-
men, Far6 1916 — 1921, S:t Olofsholm
kalkbrott och Hide kalkbrott 1904 — 1953,
Slite cement 1917 — 1940 i brottet och
fran hamnen 1926 — 1964 for koltransport,
Smojens kalkbrott 1900 — 1962, Storungs
kalkbrott 1913 — 1963, Stra kalkbrott 1931
— 1961, Valleviken 1916 — 1946, Visby
Cementfabrik/Hampfabriken 1883 — 1960
och i brottet 1920 — 1940.

P& Gotska sandon fanns jarnvag 1922 —
1942 for skogsavverkning och pa Roma
sockerbruk 1894 — 1964 for bettransporter.
Dessutom har det funnits industribanor pa
foljande stillen: Burgsvik slipstensbrott,
Havdhem tegelbruk, Mulde tegelbruk,
Eksta sagverk, Stora Karlso transport-
bana, Barlingbo tegelbruk och vid me-

maste vi jobba vidare langsiktigt och se
till att ytterligare ndgon personvagn sitts
i trafik. Helst en av vara GJ- eller KIRJ-
vagnar.

Pa sikt kommer ocksa véra tvd motor-
vagnsprojekt att ge oss valkommet tillskott
till var persontrafik. MAJ-vagnen tar 26
sittande och ytterligare ett antal stdende
resendrer. Tillsammans med Cp 407 sa
kan vi koraett 60-tal resendrer. Rélsbussen
litt. Yolp tar 42 sittande och bada dessa
fordon &r avsedda att kunna nyttjas som
komplement till véra loktag. For rédlsbus-
sen &r steget till tvatagstrafik enbart en
rdlsbussforare och klarerare i Tule. Det
Oppnar givetvis mojligheter. Samtidigt sa
ar dven dessa fordon en bit bort i planerin-
gen. Pa kort sikt géller fortfarande att vara
renoverade vagnar rullar och att vi pa sikt
kan utdka fordonsparken.

Anders Svensson

jeriet, Lina myr torvtackt. Kédllunge bade
tegelbruk och vid Kéllunge sagen, Visby
silikattegelfabrik, Buttle kalkbrott, Sténga
tegelbruk och torvtikt, Skdggs gard, Rone
myr, Klintsbrovikens kalkbrott, pa Faro,
delar av sparen anvéndes fram pa 80 talet
av militdren for transport av minor fran
ett bergforrad. Lorje kalkbrott, Kyllaj
kalkbrott, Fjaugen kalkbrott, Lauterhorn
kalkbrott, Klinthagens kalkbrott.

Ja, nog har det funnits jarnvagar pd Got-
land av bade storre och mindre slag. Den
ar nu nerlagda antingen har verksamheten
upphort eller sa har bilar och andra trans-
portlosningar tagit 6ver. Men jarnvdgen be-
tydde en gang mojligheter 6r verksamheter
och transporter. De &r en del av Gotlands
industrihistoria, védrd att minnas.

GHJ svarar for minnet av Trafikbanorna
och Blase kalkbruksmuseum av industrib-
anorna vid kalkbrotten pa norra Gotland
och SJK smabaneavdelning forskar om
alla smébanor vid industrier samlat i boken
Industrilok pa Oland och Gotland, utgiven
1983. Det &r kanske dags att ge ut en ny
uppgraderad utgdva av denna skrift. Det
finns alltid utrymme att forska och skriva
om jarnvédgarna pa Gotland.

Staffan Beijer



Ralsbussgaraget i Visby 75 ar

2020 &r det 75 ar sedan de forsta rilsbus-
sarna levererades till Gotland. GJ och
KIRJ mottog tva motorvagnar och tva slap
vardera. KIRJ inhyste sina fordon i befint-
liga lokaler i Klintehamn, GJ beslutade
sig for att satsa stort. GJ hade planer pa att
anskaffa fler fordon fran Hilding Carlsson
i Umeé sa man beslot bygga ett helt nytt
rilsbussgarage pa stationsomradeti Visby.
Den plats man valde for denna anldggning
var i davarande Jimvigsparkens sddra del,
intill Sodervég. Trad filldes och parkytan
gjordes om till ny bangard. Pa denna yta
byggdes det nya garaget upp.

Byggnaden uppfordes i modernistisk
stil 1 tegel och betong. Fem spar lades in
i hallen som fick ett relativt platt tak med
stora ljusinslédpp i glas. Taket bars upp av
betongbalkar som vilade pa pelare i betong.
Portarna var lagre 4n normala lokstallspor-
tar och hade fonster som ljusinslapp. Invéan-
digt var rilsbussgaraget modernt och ljust
med faciliteter for att serva och underhalla
rdlsbussarna. Sparen hade smorjgravar
och det fanns utrustning for det gidngse
underhallet. Storre arbeten var avsedda att
utforas i verkstiderna.

Bygget av rilsbussgaraget innebar att en
helt ny bangard maste byggas. En vixel
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fran spar 1 ledde in till den nya rélsbuss-
bangérden. Diar forgrenades sparet snabbt
i fem spar som ledde in i rilsbussgaraget.
Vixeln in till rdlsbussgaraget skyddades
av ett K-18s sa att otillatna tagrorelser in
pa tagspar inte kunde ske.

Med tiden fylldes rilsbussgaraget med
fordon. Efter SJ:s 6vertagande, och bygget
av den nya stora verkstaden, flyttades de
fordon som varit placerade i Klintehamn
in till Visby medan Slite beholl en rils-
buss fram till nedldggningen 1953. Nar
SJ avyttrade ndmnda nya verkstad 1954
sa flyttade stora delar av verkstadsor-
ganisationen in i rilsbussgaraget. Vid det
laget var godstrafiken pa upphéllningen
och persontrafiken hade helt 6vertagits av
rdlsbussarna. Nagra stérre behovav utrym-
men for renoveringar av anglok fanns inte
och lokomotorerna kunde underhéllas i de
lokaler som fanns. Detta var nedrédkningens
tid fram till nedldggningen.

Dé jarnvdgen lades ned flyttades alla
rdlsbussfordon ut ur rilsbussgaraget. Hu-
vuddelen skeppades 6ver till fastlandet och
vidare tjanst pa Uddevalla — Lelangen —
Bengtsfors. En motorvagn och tva slap stod
kvar pa bangarden, men da hade lokalerna
i rilsbussgaraget Gvertagits av SJ:s bussar
som tidigare hade statt i GJ:s gamla bussga-
rage intill jairnvagsverkstaden fran 1878.
Framfor garaget 1ag ett antal spdrmeter rils
kvar som en stilla pdminnelse om vad som
varit. Har kom tagets arvtagare att husera
fram till 1980-talet d& man utrymde hela
det gamla stationsomradet och flyttade
till nya lokaler. Rélsbussgaraget stod kvar
och forfoll alltmer tills den nya rondellen
vid Stenkumlavidg och vdgen diagonalt
over den f d bangérden byggdes. D4 stod
garaget i vigen ochrevs ar 1988. Lite blev
dock kvar. Portarna fran rélsbussgaraget
rdddades av Gotlandstaget och har hittills
anvénts som portar i Vagnhall 2. De ersiitts
av nya isolerade portar, men de bevaras
framgent och lar komma tillbaka i ndgon
byggnad i Hesselby.

Anders Svensson

Pa motstaende och denna sida: Foton
fran bygget av rdlsbussgaraget Gr 1945,
tagna av John Kvarnstedt. Féreningen
Gotlandstagets arkiv. Nederst t v: Rdls-
bussgaraget kort fére rivningen 1988. Foto:
UIf Ronander



Lokbelysningar pa Gotland

Trafik med tag pa kvéllar och nétter var un-
der 1800-talet en problematisk verksamhet.
Téagen hade délig sikt framéat och de belys-
ningsalternativ som fanns var bristfélliga.
Ofta handlade det mer om att lyktor skulle
gora att loket syntes, snarare &n att ge ljus
framat. Lokpersonalen kérde ofta i blindo.
De forsta lokbelysningarna bestod av sma
oljelyktor pa den framre buffertbalken.
GlJ:s forsta lok fran 1878 hade detta ar-
rangemang och det dr tydligt att dessa sma
lyktor knappast hjdlpte lokforaren med
sikten framat, utan var avsedda att hjdlpa
omgivningen att se loket.

Utvecklingen gick dock framét och i slutet
av 1800-talet blev fotogenlyktorna allmént
forekommande. Dessa lyktor hade ett storre
lykthus @n de gamla lyktorna och en stor
parabolisk spegel av nysilver. Skillnaden
mot dldre belysning var stor, &ven om ljuset
knappast var tillrackligt for att féraren
skulle kunna se sarskilt bra. Trots detta
inforde t.ex. en jarnvdg som Malmé — Ge-
narps jarnvag féreskrifter om att lokféraren
i skenet fran fotogenlyktorna skulle kunna
avgora hur en vixel 1ag. Denna foreskrift
lar ha varit en av de mer tveksamma vid
svenska jarnvégar. Denna tid var ocksé en
tid av standardisering och forbattring av
mycket kring jirnvdgarna. Man inférde
nu rétt sken bakat pa lok vilket betydde att
man satte roda skdrmar pa fotogenlyktorna
vid backgang.

AGA gor entré

Under 1910-taletkom ytterligare en forbét-
tring i form av AGA:s acetylenbelysning.
De nya gaslyktorna var betydligt effek-
tivare dn de gamla fotogenlyktorna och for
forsta gangen kan mantala om en belysning
som bade visade loket fér omgivningen
och som gav lokpersonalen en béttre (om
dn &nda inte jdttebra) sikt framat. AGA-
lyktorna hade en konkav spegel med c:a
25 cm diameter som gav en bra ljusstrale
framét. Gasen fanns i en gastub som
placerades létt atkomlig pa géangbord eller
ovanpa sidotankar m.m. P& vissa lok och
patendrar etc. byggdes i vissa fall de gamla
fotogenlyktorna om till férenklad gasbelys-
ning dar fotogenbridnnaren byttes ut mot
en gasbrinnare. Detta forenklade system
var sdmre 4n AGA:s standardsystem, men
fortfarande battre dn fotogenbelysningen.

Elbelysning
Under 30-talet bérjade elektriciteten sla

igenom. Turboelektrisk belysning, ddr en
turbindriven generator gav el till belysn-
ing blev vanlig pa 30-talet och framat.
Manga av Sveriges modernare loktyper
hade detta system. Det vanligaste systemet
hos SJ var tillverkat av amerikanska Pyle
National Co. Aven svenska ASEA-STAL
tillverkade turboelektriska generatorer till
anglok. Elbelysningen var betydligt ef-
fektivare dn gasbelysningen. Pa 50 m hall
hade gaslyktorna ett sken motsvarande
en 40 W glédlampa. Elbelysningen med
turbogenerator hade glédlampeffekt 100
W med endast lyktor pd buffertbalken. Med
toppstralkastare med 45 cm diameter hade
belysningen effekten 2 x 40 W + 250 W.
Lyktorna pa buffertbalken pa lok med
turboelektrisk belysning bestod oftast av
ombyggda AGA-lyktor dér gasbrdnnarna
ersatts av 32 V glédlampor.

Andra system fanns

Aven andra system infordes hos privat-
banor i landet. P4 Gotland infordes det s&
kallade ”System Gotland” dir en rem runt
en lokaxel drev en generator och gav el
till topplyktor pa pannfronten och hyttens
baksida. Vid behov kunde dessa elek-
triska lyktor forstdrkas med fotogenlyktor
pé buffertbalken eller pa sidotankarnas
framsidor.

Utvecklingen pa Gotland
Om vi tittar lokalt sa var det mest de tre
forsta loken pa GJ som hade oljelyktor av
dldre modell bid leveransen 1878. Redan
ndr GJ inforskaffade lok 4 Hemse och
sa vidare, och nidr KIRJ:s forsta lok lev-
ererades 1897 hade fotogenbelysningen
inforts. Fran slutet av 1920-talet borjade
alla de tre stora Gotlandsbanorna byta ut
fotogenbelysningarna mot elbelysning.
SIRJ 3 Dalhem hade typiskt tyska fo-

togenlyktor vid leveransen 1920. Redan
efter nagot &r byttes dessa ut mot AGA-
belysning. Loket hade en gasbehéllare pa
vénster sidotank och dtminstone topplyktor
pa pannfront och hyttgaveln bak. Medan
lok 1 och 2 fick elbelysning hade Dalhem
gasbelysning langt in pa 30-talet innan dven
det loket fick belysning system Gotland.
De tva sist levererade angloken till 6n,
KIRJ 5 fran 1936 och GJ 8 fran 1939 hade
modern turboelektrisk belysning redan fran
leveransen.

Nér SJ tog 6ver loken pa Gotland foran-
drades inte mycket vad géller belysningen

pé loken. Diaremot byggdes lok som lam-
nade 6n om. Exempelvis forsags de fyra
K4p-loken fd KIRJ 1 —2 och SIRJ 1 —2
med gasbelysning vid huvudverkstaden i
Vixjo ar 1949 innan de sattes in i tjénst pa
Vistgotanétet.

Forslag till belysning pa lok

SIR) 3 Dalhem

Eftersom véra lok gér i trafik pa vintern
vid t.ex. Tomtetaget, sa finns behov av
vettig belysning pa loken. Dalhem hade
vid 6vertagandet 1972 kvar delar av sin
elbelysning modell Gotland, men den
monterades bort till forman for fotogen-
lyktor vid renoveringen 1975 — 78. Under
Tomtetaget de senaste aren har provisorisk
belysning i form av gaslyktor med ellampor
satts upp under just detta arrangemang.

Forslaget dr att plocka delar av gasbelys-
ningen fran KIRJ 1 Klintehamn och aterge
Dalhem den gasbelysning loket hade under
1920-talet och delar av 1930-talet. En
topplykta av modell AGA sitts upp i front
respektive hyttgavel. Ror dras fran dessa
lyktor till gastub som placeras pa vénster
sidotank enligt originalet.

En viktig skillnad mot originalet &r dock
att belysningen gors elektrisk och att man
placerar batterier och pa- och avknapp inne
i lokhytten. Givetvis anvédnds LED-lampor
i lyktorna med ett sken som liknar gasljuset.

KIRJ 1 Klintehamn

Som né@mnts forsags loket med gasbelysn-
ing nédr loket ldmnade Gotland och skulle
renoveras i Véxj6. Denna gasbelysning,
eller réttare sagt, resterna av den sitter
fortfarande pa loket.

Forslaget dr att demontera denna fast-
landsbelysning och dterge loket det typiska
utseendet det hade fore 1949. Dvs. inga
lyktor pa buffertbalk och ensam topplykta
i resp. dnde. Gasbelysningsutrustningen
flyttas dver till Dalhem. Elutrustningen
byggs upp av nya komponenter

GJ 3 Gotland

Utformningen av belysning pa detta lok
beror pd om det renoveras, eller om det far
fortsatt vara i nuvarande 1800-talsskick.
Man kan tidnka sig dldre oljelampor, fo-
togenlyktor eller ellyktor system Gotland.
Allatre staimmer med utféranden loket haft
genom &ren.

Anders Svensson
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Olika belysningssystem pd gotlédndskalok:
Overst GJ lok 7 Tingstade i Hemse med
fotogenlyktor pa buffertbalken. Den hégra
lyktan har rétt glas for backggende.
Bilden under visar KIRJ 1 Klintehamn
i Klintehamn ar 1945. Loket har hdr ele-
ktrisk belysning enligt system Gotland. |
princip alla lok pa 6n fick dessa enkla el-
lyktor och behéll dem till det bittra slutet.
Undantaget var de lok som SJ flyttade till
fastlandet, de fick AGA-belysning.

Ett exempel pG en sadan hittar vi pa
nedersta bilden till vinster. Det dr SIRJ
3 Dalhem pa bron 6ver Sju Strémmar
strax fére ar 1926.Man ser tydligt de tva
topplyktorna fram och bak samt kan ana
gastuben pa vénster sidotank. Pa 30-talet
togs denna belysning ned och loket fick el-
belysning som 6vriga lok, nagot det behéll
till Gotlandstdgets renovering 1975 - 78.

Nederst ser vi det pampiga GJ 8 i skepnad
av SJ N4p 3072, alltsa efter SJ:s overta-
gande 1948. Loket har hdr turboelektrisk
belysning med den karaktdristiska topplyk-
tan fram, samt elektrifierade AGA-lyktor
nedtill. Endast tva lok pG 6n hade detta
arrangemang, GJ 8 och KIRJ 5, sedermera
SJ Np 3071. Bada loken skrotades i sam-
band med nedldggingen av jdrnvdgen pa
6n, men en av de tvd topplyktorna finns
bevarad hos Féreningen Gotlandstdget.

| artikeln féreslas alltsG att vara tva
bevarade lok, Klintehamn och Dalhem
aterfar de belysningssystem de har pd
dessa bilder. | och med det skulle vi dels ha
ett lok med belysning system Gotland och
Dalhem skulle fG en mer dndamdlsenlig
och museal belysning.



Tomtetaget
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Ett bildsvep fran Grets Tomtetdg: Bilderna visar forberedelserna i Hesselby,
resendrer och vixlling i Roma, samt trafikintensitet och tréngsel i Tule.
Samt en ovamlig bild pa tomtens bror... Detta dr en hdrlig tagdag med liv
och rérelse Iéings banan samt mycket folk och idel glada ansikten. Vijobbar
intensivt under dagen och manga tdg blir det, men samtidigt ér nog detta
en avde allra roligaste féreteelserna pa var bana. Foton: Anders Svensson
bild 1 - 5, Britt Kiderud nr. 6 - 10 och BoGéran Kristoffersson, nr. 11.
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Hant vid GH]J 4/2019

Avrets sistarapport om verksamheten #r ritt
diger trots att det inte var sa lange sen forra
rapporten. Mycket pagar och vi dr glada
Over att s4 ménga aktiva medlemmar &r i
Hesselby i veckorna och gor stordad.

Maskinavdelningen

SIRJ 3 Dalhem

Isdrmonteringen av cylindrara fortsétter.
Den ena kolven har nu tagits ur och vi
kan nu fa full koll pa hur det ser ut inne
i cylindrarna. Skicket &r rétt bra, men det
finns skador och mycket méste atgérdas.
Loket maste ocksa lyftas sa att vi kan f&
loss axlama och ga igenom lagren.

Just nu dr Dalhem lite utspritt pa omradet.
Pannan star i Vagnhall 2, med ett inkop-
plat torrluftaggregat. Lokhytten star inne
i verkstaden dir Stefan och Cenita jobbar
med glasen och rostsanering.

I samband med detta kan vi klart sdga
att Dalhem inte kommer att gé i trafik
under sommaren 2020. Lokets medverkan
i Tomtetaget i december ar ocksa ytterst
tveksam. Vi har ocksé intemnt sagt att vi
hellre genomf6r renoveringen av loket
fullt ut &n att forcera och att allt inte gors.
De arbeten som gors nu dr saker som inte
hanns med 2008.

Lokomotorer

Var motorloksmistare Tommy har mon-
terat in nya temperaturmétare i lokomotor-
erna istillet for de gamla som inte ldngre
fungerade tillforlitligt.

MAJ XC 10

Vi arbetar vidare med var motorvagn. F
n har vi fatt de frimre lagergafflarna lev-
ererade av Maskin- och marinteknik i Etel-
hem, vilket gor att vi nu har det vi behover
for att borja stilla ramen pa hjul. Parallellt
pagar arbetet med att rita fardigt drivlinan.
Det dr trangt vid den frimre axeln dar
kedjorna méste passera bade hjulaxel och
bromsstag. Det finns inte sa mycket plats
for detta sa noggrannhet krévs!

Hilding Carlsson
Arbetena pa rdlsbussen gar ocksa vidare.
Rélsbusssens motor kommer att fa en nagot
modernare véxelldda 4n originalet och i
dagama har den tilltdinkta Scaniamotorn
forsetts med en svianghjulskapa avsedd for
vixelladan av Wilsontyp.

Samtidigt rensas den danska Skinnebusen

10

pa anvédndbara delar. Berni har skruvat ur
inredningen, soffor, lister, dorrar och annat
som ska dteranvindas 1 Gotlandsbussen.

GJCD 43

Under Julmarknadstaget hade vi en mindre
ursparning vid véxling av vart trafiktag.
Postvagnen klev ur spar i en vixel och fick
en lagergaffel bojd. Denna maste nu rétas
och vagnens lager ses 0ver. Postvagnen
ar darfor avstélld och star nu i Vagnhall 1
for atgdrder.

SJ Cp 407
Den sista dubbelsoffan har levererats av
Bengt och monterats ihop. Som tidigare
nadmnts maste man montera dubbelsofforna
inne i vagnen. [ och med detta har vi en
komplettinredning i vagnen och den gamla
gra tjanstevagnen, som periodvis fungerat
som signalavdelningens vagn i Vistervik,
stationshus och postkontor i Vena, samt
omklddningsrum i Hesselby, nu aterigen &r
en komplett personvagn. I skrivande stund
haller Bengt pa att méta upp ritt avstand
mellan sofforna och skruva fast dem i
vagnsgolvet. Nu kan vi borja dverga till
finliret, montera toalettdorren, karafthal-
lare, skyltar, gardiner och sa vidare. Just
de sistnamnda till bdde Cp 407 och OJ 22
ar under tillverkning hos Cenita.
Parallellt pagar arbetena med att aterstilla
plattformarna och bromsslangar etc. Under
vagnens tid som postkontor har bromsk-
ranarna kapats av och endast rérstumpar
sticker ut under buffertbalkarna. Vi ska
givetvis éterstélla bromskranar och slangar
for att mojliggdra anviandning av vagnens
tryckluftbroms. En smed som vi har kon-
takt med har dessutom tillverkat krysstagen
till plattformsdndarna och svetsat ihop
den ena @nden. Han tillverkar ocksa kon-
soler till 6vergangsbryggorna samt sjilva
bryggorma. Vi har dessutom plockat fram
Overgéngsgrindar fran skrotade normal-
sparsvagnar for anpassning till var vagn.
Aterstar gor ocksa registreringen av SJ Cp
407 som trafikvagn hos Transportstyrelsen.
Négon vagn med den beteckningen har inte
rullat i Sverige sen 1950-talet. Nu dr den
snart tillbaka pa det svenska jamvégsnétet.
Det har varit en resa att fa vagnen i trafik-
skick och en hel del aterstar, men det ska
bli hérligt att fa se den i trafik!

0J Co 22
Arbeten pégar ocksa pa var inlanade

Olandsvagn OJ Co 22. Vr egen byggnad-
santikvarie Cenita haller pa att aterstélla
vagnens fargsittning inviandigt. Det allra
mesta av originalfarglagren ar helt OK
men pa vissa stillen har vattenldckor gjort
att farg flagnat och metall rostat. Cenita
atgdrdar nu detta enligt konstens alla regler
genom att restaurera, inte renovera, mal-
ningen inne i1 vagnen. Det &r l4tt att man
bara gar pad med stora slipmaskinen och
slipa ned allt och mala helt nytt. Detta 4r ju
inte den metod som é&r att féredra ndr man
pratar om bevarande av kulturarv. Snarare
bor man bevarasa mycket av originalfirgen
som gar och komplettera dér det behovs.
0J Co 22 kommer att aterfa sin forna glans.
Vi kommer ocksa under vintern och varen
att aterstilla vagnen utvéndigt sa att den
blir en prydnad.

Matarvattenutrustning

Vi vill, som tidigare ndmnts, skapa en ny
anldggning for vart lokvatten. Var matar-
vattengrupp haller nu pa att arbeta fram
ett utkast till hur vi skulle kunna bygga en
utbyggnad pa Vagnhall 1 och dér inrymma
dels matarvattenutrustningen, dels en
kompressorcentral, for de behov som var
angloksdrift star infor. Mycket av byggma-
terialet finns redan i var dgo sa kostnaden
for att genomfora sjdlva utbyggnaden blir
begridnsad.

Ban-/signalavdelningen

Signallampor

Infor Tomtetaget gjordes en dversyn av
morkerbelysningen i signaler och se-
maforer. Vi har bytt ut lampor som inte
fungerar sa att vi kan kora 1 morker.

Trafikavdelningen

Tomtetaget

2019 ars Tomtetag gick av stapeln den 28
december. Tvatagsittrulladeunder dagen,
ett mellan Hesselby och Tule och ett mel-
lan Roma och Tule. Véra tre lokomotorer
alternerade péd bada strickorna enligt ett
system som medforde att ingen rundgang
i Tule behdvde goras. Bra for sidkerheten
och det hela mojliggjorde en tit tidtabell.
Dagen forflot pé ett utmarkt sitt, tidta-
bellerna holl och folk var glada. Turligt
nog kom lite pudersnd vilket bidrog till
julkénslan. Under dagen ékte 1583 re-
sande med véra tag vilket far anses vara
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ett mycket bra resultat. Dalhems franvaro
lar ha gjort att ett mindre antal potentiella
besokare valde att std over besoket. Med
detta i atanke dr vi mycket ngjda med arets
Tomtetdg och ser fram emot nésta &r da
forhoppningsvis vart anglok ér tillbaka i
trafik.

Arets trafikstatistik

Under 2019 har 11 140 biljetter salts vilket
ar ett mycket braresultat. Det &r forsta gan-
gen sedan 2015 som vi kryper 6ver 11 000.
2015 var invigningsaret s det resultatet var
exceptionellt. Vi kan konstatera att antalet
sommarresenérer ir ganska konstant, fran-
varon av anglok gor att det dr nagot farre
“vanliga besokare” som reser med véra tag
pa sommaren.

Daremot har antalet kryssningsresenérer
okat, vilket bidragit till det goda arsre-
sultatet. Som det ser ut nu s& okar antalet
inbokade fartyg mer till nésta ar. Kryssn-
ingstrafiken ser utatt bli ett viktigt komple-
ment till ordinarie trafik under sommaren.
Samtidigt 6kar behovet av personal under
sommaren vilket inte dr helt enkelt att mota.
Det dr alltsa viktigt att det finns en balans
mellan véra ataganden och tillgdngen pa
personal.

Fastighetsavdelningen

Verkstdderna
Den stora insatsen under perioden dr de
isolerade portarna till Vagnhall 2. Dessa
befinner sig nu under tillverkning hos
firma GTA och vi invéntar leverans i nértid.
Ramarna till portarna har svetsats samman
och klds med plat. Néar portarna kommit
till Hesselby ska de hdngas upp och fa
isolering runt om for vdrmens skull. Sedan
aterstar kompletterande arbeten for att fa
hallen helt tat.

I lokverkstaden i Vagnhall 1 har belysnin-
gen i taket kommit pé plats. Arbetsmiljon
ar nu riktigt bra med védrme och ljus.

Manskapsboden

Den nya manskapsboden dr nu i drift.
Provisorisk el gor att vi har ljus och virme
och kan bade byta om och dta i boden. Det
hela fungerar mycket bra! Under véren ska
vi koppla in vatten och avlopp och da kan
dven toalett och dusch komma igéang.

Omradet
Bakom vagnhallarna fick vi rdjt genom
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bistand fran Skogsstyrelsens Naturnira
Jobb. Mycket sly har gallrats ut, kruxet har
dock varit att fa ut detta for vidare transport
till flisning. Genom bistand fran Lillfole
Skog och Ved samt Stefan Nilsson i Dal-
hem har vi nu kunnat fa slyet ihopdraget i
en stor hog som sedan ska flisas. Tack for
hjélpen!y

évrigt

Marknadsféring pa sociala medier
Marknadsavdelningen har under aret okat
var marknadsfoéring péd sociala medier,
framst Facebook. Vi har kdpt annonsplats
for alla anvdndare av Facebook pa Gotland
och i Nynédshamn i samband med olika
evenemang. Det ger att vi nar over 30
000 personer. Kostnaden é&r c:a 400 SEK.
Fordelen med detta upplédgg ar att vi kan
se att manga, som inte uppmérksammat
oss tidigare, har varit inne pé vér sida och
kanske gillat vart evenemang och dessa kan
vi bjuda in att gilla var Facebooksida. Var
krets av gillare har ddrigenom 6kat med
700 personer sedan i somras. Idag har vi
over 4 400 som gillar oss, vilket innebér att
4 400 personer tar del av véar verksamhet.
Detta dr vardefullt.

Annonseringen pa Facebook é&r ett bra
komplement till vér ordinarie annonsering.
Vi har ocksd kompletterat vara vanliga
annonser i gotlindsk dagspress med sa
kallade banners, dvs en digital annons
pa internetsidan Hela Gotland. Dessa
banners férekommer som annonser i or-
dinarie artiklar och innehaller en l4nk till
var hemsida och vidare information om
t.ex. evenemang. Aven hir ser vi ett okat
genomslag.

Anders Svensson

Instruktioner forts frén sid 14.

sasom bristande signalering, felaktigheter a
stationer och brand m.m. dylikt; Det antal
timmar, Lokomotivet vid utgéngs- och slut-
stationen blifvit anvandt till stationstjénst;
dfvensom kolatgangen emellen utgéngs-
och slutstationen.

§17

Lokomotivforare bor fullkomligt inse
vigten och den moraliska ansvarigheten af
sin befattning, samt att madnga medmen-
niskors lif kunna komma i fara genom
forsumlighet, bristande radighet eller
uppmaérksamhet fran hans sida.

B Eldare

§18

Eldares ndrmaste forman dr Lokomo-
tivforarférmannen.

Under tjenstgoring & Lokomotiv star
Eldaren under Lokomotivforarens befil.
Eldare skall noggrant atlyda dessa forméns
befallningar, vare sig de hafva afseende pa
Lokomotivtjensten eller annat arbete.

§19

Eldare skall noga kdnna inhallet af I. IT och
afdelningen C III kap. i tjenstgoringsregle-
mentet samt denna instruktion.

§20

D& Eldare skall tjenstgora & lokomotiv,
skall han infinna sig s& langt fore den tid
Lokomotivet skall vara klet till tjenst, som
erfordras for Lokomotivets uppeldning och
klarg6rande.

Innan eld téndes uti Lokomotiveldstaden,
skall Eldaren genom profkranarne under-
soka, om tillrdckligt vatten finnes i pan-
nan, samt tillse, att pAdragningsventilen ar
stangd, slidhféstangen pa midten, bromsen
asatt, samt rosterna rétt lagda.

§21
Under tags gang skall Eldaren fornamligast
skota eldning, bromsning och smorjning
dfvensom halla god utkik synneligast bak
at taget.

Detta senare alltid da tag afgér fran Sta-
tioner, anhalter etz.

§22

Skulle under tags gang Lokomotiféraren
genom hastigt pAkommet sjukdomsfall
eller annan orsak blifva oférmoégen att
tjenstgdra, ma Eldaren med hjélpligt
bitrddande féra Lokomotivet till Station,
hvarest forhallandet skall anmadlas till
Stationsforestdndaren och Trafikchefen
order afvaktas.

§23

Eldare ma icke afldgsna sig fran Loko-
motivet hvarken under tjdnstgdringen
eller efter det Lokomotivet & slutstationen
inkommit i stallet utan sirskild order af
vederborande befil eller tillatelse af Loko-
motivforaren.

Originalet dr handskrivet och torde vara
fran ca 1878. Avskrivet av Staffan Beijer
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Bilder fran GHJ] december 2019

Som vanligt visar bilderna en del av all den aktivitet
som pdgar hos féreningen dret om. T h ser vi Berni
stretavidare med att riva ur anvéndbara detaljer inne
i var rélsbuss. Nedan har I6paxeln pG Dalhem tagits
ur ich underst syns ledningsdragning och monterade
torpedventiler pa SJ Cp 407, samt cylinder pG Dalhem
under demontering. Foton: Anders Svensson

Bilden i mitten t h visar hur svinghjulskGpan pa
Scaniamotorn till var kommande rdlsbuss monteras.
Bilden dr ett exempel pa hur vissa jobb gérs i det
tysta pa fastlandet. F n star ramen till rdlsbussen och
vdntar pa vdren under en presenning i Hesselby men
snart kommer andra tider och bygget av korgen kan
pdabérjas. Foto: Anders Johansson

JIHI_HW
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Overstsyns Dalhems panna medinkopplat torrluftaggre-
gat, samt hur Venavagnens plattformar tar form alltmer.
Tv en annan udda bild fran verksamheter utanfor Hes-
selby: MAJ-gruppen sdgar upp askvirke till kommande
byggen av korgdelar till bada motorvagnarna. Vi vill
passa pa att tacka Sandasdgen for allt stéd! Foton pd
denna sida: Anders Svensson

De tva nedre bilderna visar hur Venavagnen Cp 407 blir alltmer komplett. In-
redningen skruvas nu fast i vagnens golv och ytterligare detaljer ska komma
till. Pa taket monteras tva torpedventiler som kompletterar utrustningen ddr.
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Instruktion for lokforare pa GJ

A Lokomotivforare
§1
Lokomotivforares nirmaste forman ar
Lokomotivforarférmannen, hvars order
och instruktioner skola atlydas vare sig de
hafvaafseende pa tjanstgoringen & lokomo-
tiv, putsning, verkstads- eller annat arbete.
I allt hvad som angar ett i tjenst varande
lokomotivs gang & station, star lokomo-
tivféraren under stationsforestdndarens
order.

I afseende pa tillkoppling af vagnar
m.m. dylikt skall stationsforestandarens
order atlydas, men om lokomotivforaren
anser att nadgon fara for tigets sidkerhet
dédrigenom kan uppsta boér han gora sta-
tionsforestandaren uppmirksam derpa. Ar
anmérkningen af allvarsammare beskaf-
fenhet bor den 6fverlemnas skriftlig.

Under tags ging emellan tva stationer
skall lokomotivforaren atlyda tagbefal-
hafvarens order och signaler.

§2

Lokomotivforare skall noga kdnna in-
nehéllet af I, II samt mom C III kap. i
tjenstgoringsreglementet dfvensom denna
instruktion.

§3

Da Lokomotivforare skall tjenstgora &
Lokomotiv, skall han infinna sig minst en
timme fore det tags afgéngstid, for hvilket
lokomotivet skall vara klart till tjenst, eller
tidigare, om Stationsforestandarenderom
gifver sérskild order.

§4

Vid tjenstgoéring & Lokomotiv dr Eldaren
Lokomotivforarens bitrdde. Lokomo-
tivforaren eger atti allt hvad somror loko-
motivets skotsel, signalering m.m. dylikt,
fordra atlydnad afEldaren, men skall tillika
noga Ofvervaka, att Eldaren forstar och ratt
utfor de géromal, som aldgges honom.

§5
Da Lokomotiv utgér till tjenstgoring, skall
Lokomotivforaren ansvara for:

att Lokomotivet ar i fullt tjenst
dugligt skick.
att injektorer och sandventiler dro i godt
och brukbart skick, dfvensom att sandbox-
arne dro vederborligen fyllda och giller
detta senare i synnerhet vid nedgéendet till
hamnen.att signallycktorna dro anbragta &
lokomativet i enlighet med foreskrifterna

14

uti tjenstgoringsreglementets I kap. 13§,
samt

att Lokomotivet dr forsedt med behofv-
liga materialier och foreskrifvna redskap,
hvilka skola vara i godt och brukbart skick.

§6

Lokomotivforare skal ansvara for de
bréinsle- smérjning- och putsmaterialier,
som atga till det Lokomotiv, hvilket blifvit
honom anfortrodt, och att med dessa mete-
rialeier vdl hushélla.

§7

Da ett Lokomotiv ar under paeldning eller
uppeldat, fd& Lokomotivforare och Eldare
icke pd samma gang lemna detsamma.
Lokomotiv, som ér stillastaende, skall alltid
hafva padragningsventilen stdngd, slidhaf-
stdngen pa midten och bromsen atsatt.
Lokomotivforaren skall dfven tillse att
ej ofverloppsanga uppstar och utsldppes
genom sékerhetsventilerna, i synnerhet
under stanendet p& Stationerna och vid
hamnen.

§8

Lokomotivforaren far under inga vilkor
begagna hogre angtryck &n det, som é&r
angifvet & den plat, hvilken finnes pa pan-
nan anbragt.

Strangeligen forbjudes att utan Lokomo-
tivférman tillatelse férandra sakerhetsven-
til, slidrorelse, fjeder eller ndgot som helst
visentligt & Lokomotiv.

§9

Lokomotivets tillkoppling i tdg dfvensom
vagnvexling skall alltid ske med stor for-
sigtighet. Stotar och ryckningar skola i
mojligate man undvikas.

§10

Lokomotivforaren ér i allo ansvarig for
Lokomotivets behoriga skdtande och tagets
sdkra gang.

Déa Lokomotivet dr i rorelse, skall Loko-
motivforaren alltid sjelf fora Lokomotivet,
savida Trafikchefen icke har derom annor-
lunda forordnat, och far Lokomtivforaren
icke utomi nédfall, eller med Trafikchefens
tillatelse 6fverlemna Lokomotivets férande
at Eldaren.

§11
Under tagets gang skall Lokomotivforaren
hélla god utkik, forndmligas framat, vara

uppmirksam pé signaler samt stidndigt
aktgifva pa Lokomotivets mekanism,
dfvensom pa angtrycket och vattenhdjden
i pannan. Han skall ofta 6fvertyga sig om
att alla vagnarne dro med i tget och allt
derd i god ordning.

Lokomotivforaren skall noggrant iaktaga,
att ett tags hastighet icke ma 6kas hvarken
i utfors-sluttning ej heller vid ndgot annat
tillfdlle med mera dn en half mil per timme
utdfver medelhastighet, som i tidtabellen
ar bestdmd.

Da Banvakt passeras, skall han iaktaga
hvad signal denne visar.

§12

Allt hvad som pa négot sitt kan inverka
pa nastfoljande tags sdkerhet, skall anma-
las till Stationsforestdndaren pa ndrmaste
Station.

§13

Da tvenne Lokomotiv anvéndas i ett tag,
dr det Lokomotivforaren pa det framsta
Lokomotivet, hvilken forer befdl 6fver
bada Lokomotiven, ansvarar for tagets
géng och gifver nddvindiga signaler.

§14

Da LokomotifGrare ankommer till slutsta-
tion, bor han hafva mycket vatten i pannan,
angtrycket lagt och elden svag, dock sa
att han kan utféra de rorelser, som inom
Stationen komma forekomma.

§15

Lokomotivforare far icke lemna Loko-
motivet, som varit i tjenstgdring, for-
rdn detsamma blifvit infort 1 stallet och
Lokomotivforaren sjelf noga undersokt
Lokomotivet med dess underrede samt i
Ofvrigt iaktaga alla de forsigtighetsmatt,
som af Lokomotivférarformannen blifvit
sdrskildt anbefallda.

§16

Senast en dag efter det Lokomotivforaren
tjenstgjort & tag, skall han till Lokomo-
tiforarformannen aflemna eller insdnda
rapport, shrifven a sarskildtderfor faststéldt
formulér.

A raporten anmérkas: Tags ankomst- och
afgangstid samt antaaf- och tillkopplade
vagnar vid stationerna; Allt hvad som
tilldragit sig under resan och kan vara
anmarkningsvirdt, (fortséttning pd sid 11)
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Medlemsaktiviteter

Utbildning for trafikpersonal

Vill du ldra dig mer om museijarnvagen och fa mojlighet att delta i var verksamhet och
tagtrafik!? Ga da var introduktionskurs for volontarer i samarbete med studieférbundet
Vuxenskolan fran 13/2.

Kursen druppdelad pa atta tilifallen. Torsdagskvallar: kl. 18.30 - 21 Hesselby jernvagssta-
tion, Dalhem samt praktiska moment |6rdag 16/5 (Dagtid pa Hesselby station i Dalhem).
Viharenfikapaus till sjdlvkostnadspris 30: — Denna kurs berattigar till deltagande i trafiken
som Konduktor (Tagbefalhavare-Tbfh), Bromsare, Biljettforsaljare m.m.

Vitaringen kursavgiftmeranatt du blirmedlemi Féreningen Gotlandstaget Bg 271-5043,
300: — om du inte redan &r det. For mer information/anmalan kontakta Staffan Beijer
0705-83 05 19 / ordf@gotlandstaget.se

Dags att betala in
medlemsavgiften!

Inbetalningskort medfdljde férra
numret.

Medlemsavgifter per kalenderar:

Enskild: 300 SEK (utlandsboende: +50 SEK)
Familj: 350 SEK (utlandsboende: +50 SEK)
Standigt mediemskap minst 6.000 SEK

OBS! GIom inte att ange namn och adress!
Vi far arligen in ett antal inbetalningar som
saknar avsdndare. Det krdvs detektivarbete av
medlemsregistratorn att bena ut vilka dessa ar.

Sa glém inte detta!

GHJ Medlemsregistrator

Insamling: KIRJ 1 och MAJ XC 10

KIRJ 1

Loket KIRJ 1 Klintehamn byggdes av Karlstads Mekaniska
verkstads filial i Kristinehamn ar 1897. Det gjorde god
tjdnst pa sin hemmabana fram till & 1949 da den nya
dgaren SJ flyttade loket till fastlandet. | skepnad som SJ
K4p 3067 gick hon som vaxellok i Vaxjo in till slutet av
1950-talet. 1963 stélldes hon upp som museilok i Malilla
dar hon stod fram till 1997. Under manga ar var hon en
deposition fran Sveriges Jarnvagsmuseum men nu ar hon
i féreningens dgo.

Det gamla loket &r tdnkt att renoveras till driftsdugligt
skick for att kunna anvandas i trafiken pa Gotlands Hes-
selby Jernvég. Vi har darfor startat en insamling for att fa
igang loket. Om Du vill hjalpa oss att sitta Klintehamn i
drift, sattin ett bidrag pa vart bakgiro 271-5043. Ange namn
och adress samt Klintehamn vid insattningen.

Insafilat: 295 623 SEK Delmal 1: 500 000 SEK |

MAJ XC 10

Monsteras - Aseda Jarnvig inkopte &r 1910 en angvagn av system
Purrey fran Waggonaktiebolaget i Arlév. Angvagnen var av samma
modell som Visby - Vasterhejdes angvagn B, levererad nagra ar
senare. 1932 byggde Kalmar Verkstad om angvagnen till bensin-
motorvagn. Samtidigt utékades antalet sittplatser.

Vid forstatligandet av MAJ & 1940 slopades motorvagnen och
skrotades i Vislanda. | alla fall trodde alla det tills en oidentifierad
vagnskorg séder om Vixjoé befanns vara fore detta MAJ XC 10. Ge-
nom en tillmotesgaende dgare kunde Gotlandstaget 6verta korgen
och transportera den till Gotland. Malet &r att renovera korgen till
skick som motorvagn.

Vill du stodja renoveringen av detta varldsunika fordon? Satt i
sa fall in pengar pa vart Bankgiro 271-5043 och ange MAJ XC 10 53
flyttas pengarna over till ratt konto. Tack!

Bilderna nedan visar loket KIRJ 1 i Roma 1945 och MAJ XC 10 i Ménsterds.
Bilder fran Féreningen Gotlandstdgets arkiv, respektive Jdrnvidgsmuséet

Insamlat: 334 874 SEK Ma&l: 400 000 SEK
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| Pa gotlandska spar

i Dennagdngvisarviett par bilder fran vintrar pa SIRJ.
"' Bilden t v visar Simunde hdllplats under intern 1939.
Stationsbyggnaden var lik Tules men spegelvind. Hér
dr den reveterad som manga byggnader pa SIRJ blev.
Man ser hur spdret stiger upp mot Myrberga hdllplats
direkt utanfor stationsgrénsen. PG denna strécka
fanns en av SIRJ:s tva brantaste backar. Den andra
var backen vid Kambshagtorp, pa nuvarande GHJ.
Bdda var pa tio promille. Foto: Verner P V Svensson

Nedan ser vi personvagnen SIRJ BCo 2 i Hesselby
omkring ar 1935. vagnen brann kort ddrefter. Sys-
tervagnen nr 1 blev mer langlivad och delar av korgen
star kvar ute pG 6n. Foto via Ann Cherie Reuser

Bilden rakt nedan visar Tule station ar
1944. Jamfor med Tomtetagsbilden pa
sidan 9! Tule var en glest trafikerad
hdllplats pa Slitebanan och huset var
oférdndrat frén 1902 fram till reveter-
ingen samma d@r som bilden togs. Foto:
Magnus Lideborg.

Nederst t h star loket nr. 3 Dalhem i
Slite redo att dra ett tdg mot Roma om-
kring Gr 1935. Taget dr Idngt, det dr dock
svart att se enskilda fordonsindivider i
tagsdttet. Mdngden sné dr dock stor och
plogen i lokets front ér imponerande.
Foto via Valter Blomstrand.

www.gotlandstaget.se
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