SPARSTUMPEN

FRIDAFORS
vart hittills storsta dventyr

For medlemmarna i Foreningen Gotlandstaget kan det inte vara nagon nyhet
att GHJ-gédnget varit engagerat i att riva bangarden i Fridafors, som ligger 30
km N Karlshamn pa grinsen mellan Blekinge och Smaland.

Nyheten ér diremot att vi nu klarat av denna jiittesatsning, som inneburit en
mingd erfarenheter for oss pa olika sitt, de allra flesta mycket positiva. Den
ekonomiska redovisningen av projektet far Du viinta pa — alla transportkost-
nader ér inte klara nér detta skrivs. Vad vi fatt for pengarna kommer sisti den

hér rapporten.

HUR OCH VARFOR
FRIDAFORS?

Det var de goda kontakterna mellan MRO-
banorna som ledde fram till vart engage-
mang. 1981 blev vi kontaktade av en aktiv
medlem i JTJ som forhorde sig om ifall vi
var intresserade av ett projekt innebdrande
att tillsammans med andra museibanor riva
sparsystemen pa Svingsta, Ryd och Frida-
fors stationer. Vi besvarade fragan jakande
och fick smaningom ta del av lite skisser pa
materielomféanget.

Vi var mest intresserade av véxlar.

Efter en hel del kontakter och efter det att
de flesta foreningarna backade ur (!) ater-
stod det bara tva intresserade — GHJ och
OBJ. Tillsammans képte vi spadrmaterielet
pa de tre aktuella stationerna av SJ, varef-
ter OBJ tog hand om Svéngsta och Ryd
medan vi GHJ:are &tog oss Fridafors.
Kostnaden, som var mycket 6verkomlig,
delades mitt itu. Ja, sa enkelt var det. Nis-
tan.

Kan Du tédnka dig diskussionerna och 6ver-
laggningarna i styrelsen, dir projektet var
uppe flera ganger efter méanga kafferast-
diskussioner i GHJ-gédnget. Inte?! Det var
ju sa att sdga inte bara att aka Gver en 16r-
dag och sondag och hamta lite grejor. Men
de som hade nagon uppfattning var positi-
va. Sa da sd, da var det bara att vdanta pa
anmiélningarna till den praktiska handlagg-
ningen av fragan. Och det var en annan sak
— forstds. Som i alla styrelser, kan man
tdnka, ddr det géller det handfasta ocksa.

HJALP FRAN
ANDRA SIDAN

Det hade knappast gétt att genomféra om
vi inte fatt hjdlp fran fastlandet. Sven
Karlsson ordnade det mesta, bade med tral-
lor, verktyg och Overnattning i stations-
huset mm mm genom fina kontakter med
Ba i Karlshamn. Dessutom akte han med
slakt och védnner!! till Fridafors och skruva-
de loss skarvjdrn vid inte mindre dn fem

tillfallen. Ja, han stidllde upp senare ocksa.
Det mest Overraskande var dock AGJ:s
gamla bangédng, som sex man starkt med
Rolf Larsson i spetsen for till Fridafors
24—25 april och jobbade at oss i GHJ. Det
var starkt gjort! Mycket starkt.

Och sa var det Stig Gustafsson fran Hults-
fred som tog semester och sant foratt bryta
upp rdls — men han hér liksom till hemma-
ginget. Och var darfor inkalkylerad!

DET BLEV TRE VANDOR
FASTLANDSBESOK

Forsta GHJ-resan foéretogs 12—18 mayj
1982. Deltagarna var da Evert, Gosta, Ulf,
Uno och Wilfred samt Stig och Sven. Her-
bert och Margareta dok plotsligt upp pa
lérdagen och sondagen med middag och
tarta.

Det var en absolut fantastisk varvecka med
27° i skuggan och sol fran morron till kvall
utom 18 maj pad morronkulan, da trailern
lastades. Arbetsdag vanligen mellan 08 och
21.

Andra GHJ-resan skedde 11—16 juni i tva
omgangar med Gosta, Evert och Wilfred i
forsta och Carl-Erik och Inge i andra. Inge
aterviande 13/6 med lastbil och slédp. I stél-
let forstarkte Sven gianget i Fridafors.

Den hédr gdngen var det besvirligare med
vadret. Och s& var det osten. Osten rackte
aldrig till ansag Carl-Erik. Dom andra sa
daremot att det koptes kilovis.

Tredje ochsista Fridaforsresan dr precis av-
slutad. Den skedde ocksa i tvé etapper mel-
lan 16—24 oktober. Forst akte Gosta, Uno
och Wilfred, som fick forstarkning av Ber-
til, Evert och Ulf den 19/10. 24 oktober av-
slutas uppdrag Fridafors och gianget atergar
manga erfarenheter rikare och med viss
saknad. Den hér gingen var kocken Uno
vdlutrustad, eftersom det fanns en extra
slapvagn med. Darfor blev det vafflor till
efterrétt vid nagra tillfallen. Och vispgrad-
de forstas.

Sa varst mycket mer dr det vél inte att sdga.
Bilderna hoppas jag ger en del upplysnin-

En talande gest. Uppat for Gotlands Hes-
selby Jernvdgar. Men vad gor Dalhem IF
ddr nere i grdset! Aha, letar efter rdls!

gar ocksa om hur vi gick tillvdga. Férutom
handlaren, vars omsattning steg atskilligt,
var Fridaforsborna mycket fina att umgéas
med nér de vél sag vad vi gick for. Och kil-
larna pa Bruket stédllde upp och var mycket
intresserade av hur vi skulle klara uppgif-
terna. Och sa far vi inte glomma Martens-
sons i Roma och deras fortraffliga chauffor
Erling, som var ovirderlig ndr det géllde
transportarna.

SAMMANSTALLNING

Arbetsinsats
Faktisk arbetsinsats rdknat i effektiva
arbetstimmar:

Fridafors, GHJ 1 445 timmar
o GHJ2 371”
b GHJ 3 289”
i, AGJ 90
52 Sven K 160’
Lossning, Hy 154
Summa 1509 *’

Tillkommer restid och férberedelsetid.
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Materiel som fraktats till Hesselby

FRIDAFORS 200 langder rakrals, 90% 10 m, 4 25kg/m (1000 sparmeter) SOton
4 vixlar, 25 kg/m, 1st 17 kg/m 12”7
Siffrorna anger var 6 vixelstdll mm 1
foto med samma nr tagits 400 skarvjarn 3
6500 st ralsspik 1,5”
1000 rélsbult, underldggsplattor mm 0,5”
Bomstill, stoppbockar, linvinschar, stolpar mm 2"
3 sttrallor, spv 1067 mm ,5”
71,5
\\ 500 st sliprar, varav 150 st véxelslipers 35,0
Summa 106,5 ton

1150 sliprar har salts liksom 6 st 34 kg/m-véxlar samt rakrils 34 kg/m.
Rilsmaterielen har en vikt av 30 ton.

1. Fridafors 13/5 kil 08.30. Grdns séderut for vart dtagande var
ndsta rdlsskarv pd andra sidan vigen. Alla tinker samma sak.
Va’ hade vi gett oss in pd!? Hdar var alla dnnu ganska pdpdlsade.
Det drdjde inte ldnge innan det blev ldttnader i klddseln. Fr v:
Gosta, Wilfred, Uno, Evert och Stig.

2. 690 m norrut sdg det ut sa hdr vid den forsta inspektionen 13/5
09.00. Da sa, da var det dags att sdtta igang!
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3.

Det var lite tafatt i bérjan innan vi ldrde oss metodiken. Ndr de
tre forsta rdlerna lastats forstod vi att man skulle kora grensle
over rdlsen vid lastningen. Hdr var dnnu inte erfarenheterna
vunna.

Genom att ldgga rdlsldngderna pad tvd trallor, forvandlades eki-
paget till boggivagn. Atta lingder brukade lasset bestd av, dvs 2
ton. Det skots for hand bort till lagerplatserna. Ddrefter var det
dags for ett par lass slipers. Pa det sdttet utnyttjades den kvar-
varande rdlsen. 13/5 ki 10.00.

5.

Efter duschen hos grabbarna i dngcentralen pd Bruket, omkldd-
.ning och besék i kiosken i Ryd sdg gdnget en aning trottkorda
ut. Gosta, Evert, Stig, Uno och Wilfred. Och sd han som inte
ville vara med pa bild.

6.

Ungefir mitt pad sjilva bangdrden eller omkring 500 m fran
’start’’ gick en asfalterad vdg in till Bruket, med tva av spdren i
plan. Madlet var att vi skulle hinna bryta rdlsen dit och dessutom
hinna med att ta en del sliprar pa sjdlva bangdrden. Det lycka-
des. Hdr hade vi ocksa vdrt rdlslager, som snyggt och prydligt
startats av AGJ-ginget.

7.

Ett sadant har jobb kraver lite resurser. Vi kan glddja oss at att
ha personer som dr villiga att ldna ut grejor. Mats Larsson ldna-
de oss sin lastbil vid alla tre tillfdllena. Pd den transporterade vi
vdr gamla égonsten, Nuffield 460, inkopt 1981 av foreningen,
en tjugodrig trotjdnare som vi inte for allt smér i Smaland vill
vara av med. Hdr forbereds aviastningen for tredje gdangen.

4.
Hadr rullar forsta sliperslasset med pdskjutloken Uno och Gos-
ta. Det skulle bli manga lass innan kvdallen. Och varmare. Och
trottare. Forstadagen var vi slutkorda vid 19.00-tiden. Dd hade
vi brutit upp omkring 250 m, dvs 50 rdler (12,5 ton) och c:a 250
sliprar (17,5 ton).
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8. 9.

Det dr inte bara rdlerna som dr tunga. Att lasta slipers en hel Manga dromde nog om slipers pd ndtterna i Fridafors. Har ar
dag medfor att man kan klia sig under fotsulorna pa kvallen ut- det stapelginget Uno och Wilfred som plockar med dom for
an att béja sig. Har dr det Bertil och Gosta som suger i. 70 kg tredje gangen. Det finns en hel del att ta av som synes.

vdger en normalsparssliper (vi provvdgde en ganska torr en).
Dom hdr var ganska blota.

10. 11.
Amatérrallare dr ett farligt jobb om man inte tdnker sig for.
Rdls dr en uppenbar hardvara. Vi klarade hela Fridaforsjobbet
utan skador — ndja ett par kldmda tdr och fingrar mdste man
rikna med. Hdr en illustration till hur ldtt det kan hdnda. Saxen
slapper och vips ramlar 250 kg i backen.

11.
Var kombinerade sov- och matsal var inrdttad pa den forna
Jjdrnvdgsexpeditionen i stationsbyggnaden. Utanfor fanns en
forstuga och ett pannrum och vi befann oss *’pa fel sida’’ om
glasrutorna till vintsalen, dar de tva biljettskjutlddorna fanns
kvar i expeditionsdisken. Middagen den hdr dagen, eller rittare
kvdllen, bestod av kokt skinka, legymsallad (ndstan) och till ef-
terrdtt kaffe med vdfflor, gradde och sylt. Kocken Uno kokte
hela kastrullen potatis for att vi skulle fa stekpotatis till nasta
dag. Ndr middagen var 6ver var tyvarr kastrullen tom. Men sa
hade vi lastat 20 ton rdls pa dagen forstas. I hdllande regn tid-
vis.

Staende fr v.: Evert, Herbert och Stig. Sittande fr v.: Gosta,
Sven, ’Maggan’’, Wilfred och Uno. Victor ville tydligen inte
vara med pa bilder eftersom hans vdrldsberomda kamera sak-
nar sjalvutlosare. Victor hette Hasselbad i efternamn, och det
dr hans fel att jag aldrig far vara med i bild, vilket sannolikt en-
bart dr till glddje for ldsaren. Victor tdnkte da pa alit!
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FORVAXLINGEN

Trafikinspektéren Gosta Billstrand var
1953—55 chef for 37. driftsektionen, dvs
SJ pa Gotland. Pa ett av fotona i redaktio-
nens samling star han bredvid den l6évade
lokomotorn Z4p 323. Av baksidesanteck-
ningen framgér att fotot hdrstammar fran
30/6 1955, vilket forklarar bjorkbeklddna-
den eftersom Billstrand d4 ldmnade Ons
aterstdende jarnvigsnit till sin eftertradare.
Det &r emellertid hédr denna historia borjar i
och med att GHI:s dieseldragfordonsspeci-
alist >’ Jédda’’ fick en reprokopia av bilden.
Jédda dokumenterar bl a alla lokomotorer
och rélsbussar pa 6n och blir salig ndr han
far en ny gammal lokomotorbild — med
numret pad naturligtvis. Eller lika gidrna
nagra rélsbussar.

KARLSHAMNSKNAPPET

3 oktober 1981 deltog K Gosta, Sven-Olof
och Ulf i MRO-méte vid SkJ. Dagen ddrpa
under aterresan hédlsade vi bl a pa i Karls-
hamn, eftersom diskussioner pagick om
rivning av 1067-banan till Ryd. Som noto-
risk kamerasldpare i tiokilosklassen, maste
man ju goéra ritt for sig. Darfér blev det
ndgra rutor hit och dit, mest pA méafa, men
en del med berdkning. Det stod bl a ett par
lokomotorer pa smorjgraven, Z4t 320 och
323. En tanke pad Jédda i det 6gonblicket
var ofrdnkomlig. Det blev darfor ett antal

GISTA BILLSTRAND

black and white och colorbilder av det sori
fanns i rullvdg pa de atta sparen.
Sméningom blev rullarna framkallade och
kopierade och som brukligt 4r pa de stora
redaktionerna liggande bland allt annati en
salig rora. Till Iérdagen den 6 mars 1982.
Da fick Jédda syn pa Z-fyrorna, som hade
hamnat i matvdskan och kom i dagen vid
kaffegasten i Hesselby. Allt gick lugnt till-
véga.

P4 kvillen skramlade det ihdrdigt i pratofo-
nen. Han hade sett ndrmare pa bilderna.
Milda makter, det var ju en gotlandsloko-
motor den med nr 323! Och hir hade foto-
grafen inte sagt ett knédpp, trots att det
finns ett skrotningsbeslut. Hur in i banken
dum far man vara. Nu var det ju nédstan ett
halvar sedan bilderna togs. Fanns Z-
fyrorna kvar eller. . .?? Sven i Malmo ring-
des upp: ’Jo, vad jag vet star de nog
kvar.”” Han hade liksom snackat om dom
tidigare, de hdar lokomotorerna. . . Det fick
nog ldggas in ett extra kol om det skulle bli
na’t.

Av négon synnerligen underlig anledning
hade vi styrelsemote pa en sondag och dess-
utom dagen efter fotoupptidckten. Fore
motet telefon till Carl-Axel Alrenius, chef
for Jarnvdgsmuseum. Ja, det var ju séndag
s& han var inte uppstigen dn, men 4r man
museichef far man finna sig i en massa to-

kigheter. Aven om vi principiellt faktiskt
anser att dven den yrkeskategorin har ritt
att vara i fred pa fritiden. Néstan i varje
fall.

Néaja, Carl-Axel stod ut och om lokomo-
torn rullat p&4 Gotland var han villig att de-
ponera den pa on, sirskilt som det var den
sista som skulle bli kvar av 1067-orna.
Maskinavdelningen maste givetvis sdga sitt.

OCH STYRELSEN SATT
DAR OCH BESLOT
MEDAN DRIVAN SMALT

Snabbirenden pa styrelsemétena &dr inte
ovanliga. I det hér fallet var svaret ndrmast
sjalvklart. Péafoljande onsdag meddelade
Alrenius att saken var klar. GHJ fick Z4t
323 som deposition t v.

Hur kunde det komma sig egentligen att lo-
komotorerna var kvar? De borde ha skro-
tats langt tidigare. Sven i Malmé visste: det
var snddrivans fortjanst! Den snérika vin-
tern hade dven drabbat Karlshamn och
1067-bangarden var ju inte plogad. Darfor
lag det en jittesnddriva framf6r lokomoto-
rerna som hindrade framkomsten av en
Q 37-vagn. Den som skulle fora de tva dra-
garna till den sista vilan i Vislanda. En
snddriva som hindrar skdrbrdnnarna! Det
hidnger pa haret i den hir branschen.
Néaja, nu var det vérsta Over. Eller. . .

Vi kom Overens med Karlshamn, ddr man
verkligen var hjédlpsam, att de skulle lasta
bada lokomotorerna pa en Q 37-vagn, som
skulle ga till Vislanda. Dar skulle 320 lastas
av och 323:an fortsitta till Oskarshamn.
GHJ-génget skulle ddr hdmta den och en-
ligt Oskarshamn kostade frakten ca 1500
kronor. Allt OK. Mandag 29 mars medde-
lar SJ i O-hamn att lokomotorn kommit dit
pa morgonen. Full fart pa telefonerna fér
att boka biljetter, hyra trailer etc etc. Inge
fixade det mesta pa nolltid.

Tisdag 30 mars ringer telefonen vid 09.00-
tiden. Inge later lite konstig:

»’Du, det &r fel lokomotor. Det &dr 320 som
star pa vagnen. Va’ gor vi nu, vi har strax
kranen hédr?’’ Finito. Och kallsvett.
Rrriiinng till Vislanda. Fel lokomotor i
Oskarshamn. Vi kommer och himtar
323:an med trailer och. . . . ’Stopp, stopp!
Det finns ingen lokomotor hér ldngre. Vi
skar ner 323:an direkt pad 6verféringsvag-
nen i fredags (26/3). Hyttinredningen har vi
brdant nu pd morron. .”” Alla gardiner var
nu nerdragna. Och dér stod Inge och Axel
med dragpbil, trailer och fellokomotor. Och
kranférarn vdntade. Och pengarna rassla-
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de. Kunde 320 ha gatt hér tro. . . Vi brukar
ju ha tur. . . Vad gér man. Hem tomhénta?
Nej, omdjligt. Beslut: *’Ta hem den!”’

Darfor landade Z4t 320 i Hesselby pa mor-
gonen den 31 mars 1982 och stilldes ner pa
ett 1067-spar utanfor vagnhallen.

Och hon sag riktigt fin ut.

Fredag 2 april (dagen efter 1 april) kom In-
ge belatet flinande. *’Du, jag har varit pa
Landsarkivet. 319, 320 och 323 kom till
Gotland tillsammans 1954! Och 31 2:an som
vi har férut har ocksa rullat har. Jag hitta-
de ndgra verkstadsrapporter.’’ Va, var det
jag sa’! Vi brukar ha tur.

Det gramer mig ytterligt att viintetog hand
om bada lokomotorerna. Till yttermera vis-
so fick vi en del av frakten aterbetald av SJ.
Vid hdamtningen kostade ndmligen frakten
3305:— i stdllet for ca 1500:—. Vi fick be-
tala det ldagre priset, trots att det rdtta skulle
vara det hogre, eftersom det var en vagn
med fyra axlar.

SPARSTUMPEN

Diverse tekniska uppgifter for Z4t 320
Tillverkad av Kalmar Verkstad med nr 103/1952.

Léangd 6400 mm
Tj.vikt 14 ton
Axeltryck 7
Motor Scania Vabis 160 hk
Max.hastighet 40 km/tim

Senaste km-revision 77-02. Motorbyte.
1977-04—77-06 byte av bl a motorfésten,
rep. av B-dnden.

78-7?7 byte av vixellada.
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